Verarbeitung von Decals

Es hat mich schon immer gestért, dass bei der konventionellen Verarbeitung
von Decals (Schiebebilder) unter Verwendung von Weichmachern die Ergeb-
nisse mich einfach nicht iiberzeugen konnten. Spéitestens beim Lackieren mit
Klarlack ist die Trédgerfolie auf glatten Fléichen oder rauen Untergriinden (zum
Beispiel bei Holzwéinden von Bretterwagen) wieder unschén zu erkennen,
weil sie teilweise hochkommt oder milchig anléduft. Da Decals aber deutlich
preiswerter als Aufreiber, oft auch prdziser in der Wiedergabe kleinster Schrif-
ten sind, sich zudem auch an schwierigen Stellen leicht anbringen lassen,
habe ich nach anderen Méglichkeiten der Verarbeitung gesucht. Nach vie-
len Versuchen habe ich nun einen Weg gefunden, der zu einem guten Ergeb-
nis fiihrt.

Nachfolgend beschreibe ich meine Vorgehensweise unter Verwendung der
Decals von Andreas Nothaft, da sie kostengiinstig und prézise in der Wie-
dergabe sind. Zudem ist es mit seinem Fachwissen sehr gut méglich, neue
Beschriftungen gemeinsam vorbildgerecht zu entwickeln.

Verfahren bei Untergriinden

aus Holz

Bei echten Holzwanden werden die
Decals wie nach der Anleitung Not-

Lackierung erforderlich und die De-
cals sind nach ein paar Stunden wie-
der grifffest, da das Nitro rlickstands-
los verflogen ist.

haft aufgebracht. Nach dem abschlie-
Renden Auftrag von Klarlack tribt die
Tragerfolie das Ergebnis ganz unge-
mein (Abb. 1).
Abhilfe schafft nun das Skalpell, mit
dem unter der Lupe alle Fugen geritzt
werden. Ebenso werden alle Luftbla-
sen angestochen. Danach wird mit
einem weichen Pinsel etwas Nitro
aufgetragen, die Tragerfolie legt sich
sogleich geschmeidig an. Sofort wird
erneut mit dem Skalpell nachgeritzt.
Nach etwa 5 Stunden wird die Proze-
dur wiederholt. Danach scheint die
Tragerfolie vollig in das Holz einge-
zogen zu sein und ist nicht mehr
wahrnehmbar. Es kann auch auf der
Beschriftung vorsichtig mit Nitro ge-
arbeitet werden (nur feucht), da der
schiitzende Klarlack zwar angel6st
wird, die Beschriftung auf der Trager-
folie aber schitzt. Nur bei zu viel
Nitro oder bei zu heftigem Reiben auf
den Decals kann die Beschriftung be-
schadigt werden. Nach einigen Ver-
suchen erhalt man das notige Gesplr s DB
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Nach der Nitro-Behandlung ist auf
einem Holzuntergrund keine erneute
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Nach dem Trocknen sieht man, dass
die zuvor mit Nitro behandelten De-
cals an den Kanten und Fugen sehr
schon anliegen (Abb. 2).

Verfahren bei glatten Untergriinden
auf ebenen Fléichen

1) Die Lackierung erfolgt moglichst
mit Glanzlackfarben, damit die Decals
besser anliegen. Seidenmatt- oder
Mattfarben eignen sich auch, fiihren
aber oft zu unschoénen Lufteinschlis-
sen. Das Aufbringen der Decals er-
folgt nach Vorgabe Nothaft. Es sollte
allerdings ein moglichst grolRer Rand
um die Beschriftung stehen bleiben.
Eine sofortige Behandlung mit einem
Weichmacher (in diesem Beispiel: Sol-
vaset) ist wichtig fir ein gutes Anlie-
gen der Decals.




Nach Trocknung (min. 1 Stunde) er-
neutes Befeuchten mit dem Weich-
macher - ein weicher Pinsel geht da-
fir sehr gut. Mit dem Pinsel den groR-
ten Teil des Weichmachers wieder
aufnehmen, allerdings nicht véllig,
damit der Weichmacher langer ein-
wirken kann. Es verbleiben nun noch
deutliche Kanten und eventuell einige
helle Flecken (Lufteinschliisse) auf der
Tragerfolie. Wenn man mit dem Fin-
ger liber die Decals streicht, ist ein
deutlicher Hohenunterschied zum Wa-
genkasten zu fuhlen. Dies fallt nur auf
glatten Flachen auf (Abb. 3 und 4).

2) Nach Trocknung (mind. 1 Std) wer-
den die Kanten der Decals, wo sie
nicht vollig glatt anliegen, sehr vor-
sichtig mit Nitro angefeuchtet. Dabei
ist zu beachten, dass das Nitro die Be-
schriftung auf den Decals und die
Lackfarbe am Model an- oder sogar
auflésen kann - deshalb ist jeweils
nur ein einziger leichter Pinselstrich
entlang der Kanten erlaubt. Die De-
cals kénnen stattdessen auch mit Al-
kohol behandelt werden, was aber
nicht so effektiv wie die Behandlung
mit Nitro ist. Lufteinschliisse werden

vorher angepiekst und kurz getupft
Abb. 5).

3) Es wird eine erste Schicht Sei-
denmattlack aufgetragen. In diesem
Beispiel wurde ,,Prisma Color Acryl -
Mattlack aus der Spraydose von der
Firma Schuller Eh’klar GmbH, Im
Astenfeld 6, A-4490 St. Florian ver-
wendet, der aber eher ein Seiden-
mattlack ist.

Nach einer Trocknungszeit von min-
destens 20 Stunden werden nun die
Papierstiicke, auf denen die Trager-
folien gesessen haben auf die Decals

aufgeklebt. Da sie ja zusammen aus-
geschnitten worden sind, passen sie
eigentlich sehr genau und decken die
Decals komplett ab. Allerdings sollten
die Papierstlicke etwas beschnitten
werden, da sie sich durch das Eintau-
chen in Wasser wohl etwas ausdeh-
nen und auch beim Lackieren durch
den ,Windschatten” der Papierstiicke
weniger Lack aufgetragen wird und
dadurch sonst zwischen Decal und
Wagenkasten eine Rille entstehen
wiirde. Etwa 0,5 bis 1,0 mm oben
oder unten und rechts oder links
reichen aus. Ein spater wieder ablos-
barer Kleber (hier No. 1250 der Fir-
ma HERMA GmbH, Fabrikstralle 16,
D-70794 Filderstadt) wird punktfor-
mig auf die Papierstiicke aufgetragen.
Es mussen nicht alle Decals abge-
deckt werden, da der Hohenunter-
schied am Langtrager oder an den
Bremsecken spéater nicht mehr auf-
fallt. Abzudecken sind nur die Decals

auf ebenen Flachen. Der Wagen ist
danach komplett mit Abdeckband
abzukleben, nur die zu behandeln-
den Flachen bleiben frei (Abb. 6 und
7).

4) Ein 2- bis 4-maliges Lackieren mit
Seidenmattlack baut eine Schicht-
dicke auf, die der der Decals ent-
spricht. Nach 2-maligem Lackieren
sollte ein groReres Papierstick zur
Kontrolle entfernt werden - es kann
bei Bedarf wieder aufgeklebt wer-

)
.Q Heft 5/2015

15



nicht Ubertreibt. Auch jetzt
noch bestehende Unregelma-
Rigkeiten in der Oberflache
werden mit geglattet. Sollte
die Tragerfolie an den Kanten
beschadigt sein, kann sie mit
Nitro kurz angefeuchtet wer-
den. Der stumpfe Lack nach
dem Nassschliff ist kein Pro-
blem, da nach der abschlie-
Renden Lackierung die Ober-
flache wieder einheitlich wird
(Abb. 11 und 12).

7) Der Wagen erhalt nun alle
noch fehlenden Anbauteile und
wird mit dem Pinsel farblich
ausgebessert, bevor eine even-
tuelle Alterung erfolgt und der
abschlieRende Matt- oder Sei-
denmattlack aufgebracht wird
(Abb. 13, 14 und 15).

8) In diesem Beispiel erfolgte eine Alterung des Wa-
genkastens mit stark verdiinnter Zeichentusche und
im Fahrwerksbereich mit Puderfarben. Das Finish er-
folgte mit Marabu Mattlack aus der Spraydose (Abb.
16, 17 und 18).

den. Im hier gezeigten Beispiel wurde zweimal lackiert (3x ware
besser gewesen). Nach friihestens einer Stunde kdénnen alle
Papierstiicke entfernt und die Ubergénge mit feinem Schleif-
papier geglattet werden (Abb. 8 und 9).

5) Danach wird erneut einmal lackiert. Nach der Trocknung
werden alle Abklebungen entfernt (Abb. 10).

6) AbschlieRend wird flachendeckend nass geschliffen. Dazu
nehme ich wieder feinstes Schmirgelpapier und ein Gemisch
aus 50% Alkohol und 50% Wasser. Der Alkohol unterstiitzt das
mechanische Schleifen auf chemischem Wege. Vorher die
Lackvertraglichkeit testen - bei manchen Lacken kann man nur
mit Wasser und ganz wenig Alkohol schleifen, was jedoch lan-
ger dauert. Die Decals sind durch den zweimaligen Lackauftrag
geschiitzt und werden dabei nicht beschadigt, wenn man es
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FORM

EIN KLASSIKER DER TREIBSTOFFVERSORGUNG. NEUHE\TEN%
MIT SUPER DETAILS.

Kesselwagen 2-achsig ,EVA" der DB, Best.-Nr. 37250 ff.

Mitte der 1930er-Jahre fiihrten die Fortschritte beim Leichtbau zu neuen Waggonkonstruktionen, die der Eisenbahn-Verkehrsmittel A.-G (EVA) als Formneuheit in Spur 0 heraus. Mit super Details: vom
hohere Ladegewichte zulieBen. Beim zweiachsigen Kesselwagen wuchs der Achsstand, das Laufwerk  original wiedergegebenen, dreidimensionalen Rahmenaufbau tiber Rader und Rangiergriffe aus Metall
sorgte dank der langen Tragfedern fiir einen ruhigen Lauf. Der Wagen wurde europaweit zum Klassiker  bis hin zu extra angesetzten Teilen wie Aufstiegen, Griffstangen, Achshremsgesténge, Bremsanlage
der Treibstoffversorgung; bei der DR war er noch 1989 im Einsatz. Nun bringt BRAWA den Kesselwagen ~ oder Achslagerdeckel. Tanken Sie Originaltreue: beim Fachhandler.

Sofort lieferbar B H A

LIEBE ZUM DETAIL

Mehr Infos jederzeit unter www.brawa.de



9) Der Arbeitsaufwand
scheint auf den ersten
Blick sehr hoch zu sein,
aber das tauscht gewal-
tig. Zeitaufwandig ist
nur die Trockenzeit des
Lackes bis zum néach-
sten Arbeitsschritt. Der
Wagen kann danach
dem Betrieb Uberge-
ben werden (Abb. 19,
20, 21 und 22).




